


Zum Geleit

Die vor funf Jahren ausgesprochenen Hoffnungen haben sich erfullt.

Der Neubau des Bootshauses ist vollendet, der GRV hat neben der
Gymnastikhalle seinen eigenen Raum, der Bootsbestand hat sich durch
groBzigige Spenden und staatliche Hilfe vergréBert. Die Zahl der Ehe-
maligen wéchst jahrlich um viele ausgebildete Ruderer und Steuer-
leute, die den Kontakt mit ihrem alten Verein aufrechterhalten. Fahrten
auf deutschen und europaischen Stromen gehdren zum festen Ferien-
programm.

Regatten brachten dem Verein in den letzten Jahren beachtliche
Erfolge.

Der GRV hat einen neuen tatkraftigen Protektor und eine recht groBe
Zahl von Schillern als eifrige Ruderer. Mége das Jubilaum mit seiner
stolzen Bilanz allen Teilnehmern Freude bereiten und Ansporn sein flr
eine glickliche Zukunft.

Quod bonum felix faustumque sit!

16. 10. 1970

Prof. Dr. H. O. Schroder

Oberstudiendirektor
)
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GRV-Wanderfahrten 1970
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Ostern: Neckar
Pfingsten: Rursee

Sommer: Mosel
Holland
Lahn

Herbst: Rhein




Vorwort

Michael Mayer

Heute legt Ihnen der Gymnasial-Ruderverein
am Beethoven-Gymnasium den Jahresbericht
der Saison 1970 vor, dem aus dem AnlaB des
75jahrigen Jubilaums eine Chronik der letzten
funf Jahre beigefiigt ist, um Sie lUber die wech-
selvollen und manchmal recht turbulenten Er-
eignisse in unserem Verein zu informieren. Da-
bei hoffen wir, daB Ihnen allen die Berichte
von unseren Wanderfahrten einen lebendigen
Eindruck von unserem Ruderbetrieb vermitteln
werden.

Wenn Sie dieses Heft durchblattern, wird
Iknen, besonders wenn Sie selbst frilher Schi-
lerruderer gewesen oder sogar ein Ehemaliger
des GRV sind, auch manche Einzelheit auffal-
len, die lhnen aus lhrer eigenen aktiven Zeit
nicht vertraut ist. So sind auf dem Gebiet der
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Ausbildungsmethoden in den letzten Jahren
entscheidende Veranderungen eingetreten, wo-
bei hier in erster Linie der starke Trend zur
Anfangerausbildung im Skiff zu erwahknen ware.
Es ist unserem Verein leider nicht immer mog-
lich, mit dieser Entwicklung Schritt zu halten,
was sich einerseits aus unserer finanziellen
Situation ergibt und andererseits auf die
schwierigen Stromverhaltnisse hier in Bonn zu-
ruckzufiihren ist. Dennoch konnten wir mit der
Anschaffung unseres ersten Kunststoffskiffes
vor zwei Jahren einen Teilerfolg verbuchen. So
sind wir in der Lage, auch unseren jungeren
Mitgliedern auf den ruhigen Gewéssern der
Siegmiindung und auf dem Rhein bei Nonnen-
werth das Skiffen zu ermoglichen.

Doch sind solche methodischen Veranderun-
gen nicht die einzigen Punkte, auf die der Vor-
sitzende eines Schilerrudervereins in der heu-
tigen Zeit eingehen sollte. Die Jugendlichen,
die heute in unseren Verein eintreten, haben
wie alle ihre Altersgenossen ein empfindliches
MiBtrauen gegen jegliche Bevormundung und
einen starken Drang zur AuBerung ihrer Vor-
stellungen und ihrer personlichen Eigenart.
Dem gilt es auch in unserem Verein Rechnung
zu tragen, wenn man nicht nach kurzer Zeit vor
einem verlassenen Bootshaus stehen will. Es
ist daher unbedingt nétig, dem einzelnen einen
moglichst groBen Spielraum zu schaffen, ihm
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aber auch die Einsicht zu vermitteln, daR ein
erfolgreiches Weiterbestehen des Vereins ver-
antwortungsvolles Handeln sowohl des einzel-
nen als auch der Gruppe erfordert.

Dieser Lernvorgang verlauft im GRV natiirlich
nicht immer reibungslos. Es hat, das soll nicht
verschwiegen werden, in den letzten fiinf Jah-
ren manche Auseinandersetzung gegeben.

Es hat sich jedoch wohl folgende Methode
bewahrt: Man gibt denen, die eigenverantwort-
liche Handlungsfreiheit verlangen, eine Auf-
gabe, die sie dann auch in der Regel, um ihre
Selbstandigkeit unter Beweis zu stellen, mit be-
sonderer Sorgfalt ausflihren. Dieser beschrie-
bene LernprozeB hat besonders in den letzten
Monaten beachtliche Ergebnisse gezeitigt. Ins-
besondere hat die Anwendung dieses Grund-
satzes auf die Leitung von Wanderfahrten eine
Auffacherung des Fahrtenprogramms ermog-
licht, so daB wir in der vergangenen Saison in
diesem Punkt keinen Vergleich mit selbstandi-
gen Vereinen scheuen miBten.

Nach der Anderung bestehender Erlasse des
Kultusministers sind so unsere begrenzten
Mdoglichkeiten stark erweitert worden. Die kom-
menden Jahre werden zeigen missen, ob der
GRV unter Leitung seines Protektors und sei-
nes Vorstands den gegebenen Spielraum aus-

nutzen kann.

leh méchte nach dem AbschluB meiner Tatig-
keit als Vorsitzender des Jahres 1970 allen, die
mich in meiner Arbeit unterstitzt haben, dan-

gleichzeitig eine erfolgreiche Saison 1971 wiin-
schen.




Aus der Sicht
des Protektors

Gerd Lindner

In diesem Jahr wird der Gymnasial-Ruder-
verein am staatlichen Beethoven-Gymnasium in
Bonn 75 Jahre alt. Dies ist flir uns alle ein wirk-
lich groBer AnlaB zur Freude. Zur Freude dar-
uber, daB der Gedanke des Ruderns, einmal
an unserer Schule von Schiilern und Lehrern in
die Praxis Ubersetzt, immer eine gute Rolle
am Beethoven-Gymnasium gespielt hat.

Wenn man heute die jiingere Geschichte des
GRYV Uberschaut, so ist das herausragende Er-
eignis aus der Sicht des Protektors immer noch
der 1966 abgeschlossene Bau unseres Boots-
hauses. Hierdurch und durch die auBerordent-
lich guten Hallenverhaltnisse an unserer Schule
sind die Voraussetzungen flir das sportliche
Gedeihen des GRV in den letzten Jahren stark

9.

gefordert worden. Wer kénnte es bei der Feier
unseres diesjahrigen Jubildums-Stiftungsfestes
unterlassen, dem langjahrigen Protektor des
GRV, Herrn Kissenbeck, noch einmal fiir die

Mihe zu danken, die er fur den &uBeren und

inneren Aufbau des Vereins geleistet hat? Fast
schon eine Generation von GRVern erinnert
sich an seine freundiich-strenge Hand, die
manchen Vorstand des Vereins sicher und er-
folgreich Uber das Ruderjahr gebracht hat.
Herrn Kissenbeck gilt am heutigen Tag der
besondere Dank der Aktiven und der Ehemali-
gen des GRV.

Das auslaufende Ruderjanhr hat fiir den Ver-
ein viele erfreuliche Ergebnisse, viele Uber-
raschungen und fir den Protektor natiirlich
auch manchen AnlaB zur Klage gebracht. Dabei
sollte als besonders bedeutsam hervorgehoben
werden, daB sich im GRV allmahlich das in vie-
len Erlassen und Verfligungen des Kultusmini-
steriums so selbstverstandlich vorgetragene
Prinzip der Verantwortung des einzelnen Schii-
lers fiir eine gestellte Aufgabe innerhalb der
Schulgemeinde starker durchgesetzt hat. Ich
meine, daB in der Saison 1970 nach anfang-
lichen Schwierigkeiten besonders die Planung
der Wanderfahrten, das Training fiir die Anfan-
ger, die Arbeit der Bootswarte, die Tatigkeit
des Kassenwarts und eine Reihe von laufenden
Geschéaften des Vorstandes von den zustandi-
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gen GRV-Mitgliedern mit lobenswertem Verant-
wortungsbewuBtsein durchgefiihrt worden sind.
Besondere Erwahnung sollte hier die Vorberei-
tung unseres Stiftungsfestes und die Redaktion
der vorliegenden Festschrift finden. Seit eini-
gen Monaten lassen es die Bestimmungen
auch zu, daB erfahrene Schiiler wieder mit der
verantwortlichen Leitung von Wanderfahrten
betraut werden konnen. Vorstand und Protek-
tor des GRV haben nach reger Diskussion in
der vergangenen Saison von dieser neuen
Mdéglichkeit Gebrauch gemacht, und wir kénnen
feststellen, daB unsere von Mitgliedern gelei-
teten Fahrten insgesamt recht erfolgreich ge-
wesen sind.

Trotz schwéacherer Schiilerzahlen an unserer
Schule im Schuljahr 1969/70 konnte der GRV
eine recht groBe Gruppe von Anféangern fiir den
Verein gewinnen und ausbilden. Es spricht fiir
die sorgfaltige Betreuung durch den Vorstand
und die Mitglieder, daB auch in diesem Jahr
ein groBer Teil der Jungen dem Verein treu
geblieben ist. Es wird darauf ankommen, die
jingeren Mitglieder durch ein (iberzeugendes
Programm des Vorstandes und durch gute Ka-
meradschaft weiter fir den GRV zu begeistern.

Das Training der Regatta-Mannschaften litt in
diesem Jahr unter dem langanhaltenden
Hochwasser dieses Friihjahres und wurde dann
durch den ,Endspurt® mancher GRVer vor der
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Versetzung weiter eingeschrénkt. So konnten
unsere Boote auf der diesjahrigen Landes-
regatta nicht die Rolle friiherer Jahre spielen.
Auch der Erfolg auf der Bonner Schiilerregatta
war méBig. Einige Siege auf Regional-Regatten
verdecken die etwas schwachen Leistungen
unserer Rennruderer.

Alle Hande voll zu tun hatten in diesem Jahr
leider die Bootswarte, der Bootsbauer und
auch Vorstand und Protektor mit den gro-
Ben Bootsschaden. DaB wir schlieBlich einen
unserer Vierer verloren haben, bringt den Ver-
ein wieder in ernste Sorgen um eine ausrei-
chende Zah! der Bootspléatze. Heute konnen wir
nur hoffen, daB unsere Bittgesuche an die
Stadt Bonn, an den Verein der Freunde und
Férderer und an Eltern und Freunde dazu fiih-
ren werden, daB wir unter Einsatz aller Eigen-
mittel bald wieder zu neuen Bootsplatzen kom-
men werden.

Alles in allem darf der GRV jedoch am Tage
seines 75jahrigen Jubilaums mil der Entwick-
lung des Vereins und mit den Leistungen der
Mitglieder zufrieden sein. Als Protektor kann
ich nur wiinschen, daB die Begeisterung aller
GRVer auch in den kommenden Jahren anhal-
ten mége und daB der GRV noch lange am
Staatlichen Beethoven-Gymnasium zu Bonn be-
stehen moge.

~
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Regattabericht

Rudiger Overmans

Schon frihzeitig, ndmlich im Winter, fingen
die Rennruderer des GRV und die diesjahrige
Anfangermannschaft mit dem Training an. Ge-
ibt wurde an der Kraftmaschine in der Born-
heimer StraBe und in der Gymnastikhalle unse-
rer Schule.

Im Mai, also nach den Osterferien, ging es
dann zum Training aufs Wasser. Durch einige
Zwischenfalle, wie z. B. das Frithjahrshochwas-
ser und mein Riicktritt aus Protestgriinden, war
ein kontinuierliches Training ieider nicht ge-
wihrleistet. Entsprechend schlecht fiel darauf-
hin auch fiir den GRV die am 15. Juli stattfin-
dende Landesmeisterschaft in Essen aus. Uber
einige Plazierungen kamen wir leider nicht hin-
aus, zu einem ersten Platz reichte es in keinem
Rennen. Danach gab es Sommerferien und da-
mit groBe Trainingspause.
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Die erste Regatta, an der der GRV wieder
teilnahm, war dann die Bad Honnefer Sprint-
regatta, bei der wir zu zwei Siegen kamen.
Einen erruderte die Mannschaft Mayer, Stein-
kamp, Emmerich, Latzel, Stm. Streck, im A-Vie-
rer m. Stm., den anderen ,machte” J. Meyer
a. d. Heyde im Plastikskiff des Jahrgangs 1956.
Insbesondere dieser zweite Sieg war sehr er-
freulich, weil er vollig iberraschend kam. Nun
stand als nachstes die Siegburger Kurzstrek-
kenregatta auf dem Programm. Da am Regatta-
tag die Sieg ein gefahrliches Hochwasser fuhr-
te, starteten wegen des groBen Risikos nur der
Leichtgewichtsvierer und der ,Schwere Vierer®.
Der erstere konnte gewinnen, der zweite nicht.
Dies war der dritte Regattasieg der Saison.

Als vierte Regatta war die Bonner Langstrek-
kenregatta am 10. 10. an der Reihe. Uber-
raschend, und deshalb umso erfreulicher war
der Sieg unseres Dreiers, der in der Besetzung
Rachner, Greuel, Emmerich fuhr. Dieser Sieg
blieb leider auch der einzige.

Direkt am nachsten Tag fand dann die Ben-
ner Schiilerruderregatta statt. Den einzigen Er-
folg fur den GRV errang, bei insgesamt sechs
Rennen, der Anfangervierer mit folgender
Mannschaft: Latzel, Holler, Bock, Steinkamp
und Stm. Streck Il. Nun steht noch die letzte
Regatta der Saison, die Bonn-Bad Godesberger
Vergleichsregatta aus. Hieran werden aber nur
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der Anfangervierer, der sich durch seinen Sieg
in Bonn dafiir qualifiziert hat, und eventuell ei-
nige GRVer im Achter von Bonn teilnehmen.
Dricken wir ihnen den Daumen, daB sie den
sechsten, und vielleicht sogar den siebenten
Saisonsieg fiir den GRV holen.,

Wenn man jetzt, fast am Ende der Saison,
auf das vergangene Jahr zurlickschaut, dann
sieht man, daB die Regattaerfolge des GRV
doch eigentlich recht bescheiden sind. Zwar
haben wir dieses Jahr mit mindestens fiinf Sie-
gen schon wesentlich mehr Erfolge errungen
als im Vorjahr, jedoch kann sich die Bilanz die-
ser Saison in keiner Weise mit der der Jahre
1967 und 1968 messen, als wir insgesamt drei
Landesmeisterschaften erruderten. Dabei ist
noch zu bedenken, daB wir in den letzten bei-
den Jahren wesentlich bessere allgemeine Vor-
aussetzungen hatten, namlich mehr Boote,
mehr Mitglieder und bessere Wintertrainings-
maoglichkeiten,

Wieso haben wir das Siegen bei der einzi-
gen groBen Regatta, an der der GRV teilnimmt,
so vollstandig verlernt? Noch im Jahre 1968
konnte eine Mannschaft im Sommer nach einer
vierwéchigen, sehr anstrengenden Wanderfahrt
mit dem Training anfangen, dann einen Monat
lang trainieren, und schlieBlich im vielleicht
schwersten Rennen der ganzen Regatta gewin-
nen. Dies ware aber heute undenkbar,

’P
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Woran liegt dies? Frither waren die Mann-
schaften, die an der Essener Regatta teilnah-
men, Schilermannschaften, die von einem
Schiiler oder vom Protektor trainiert wurden.
Dies aber hat sich entscheidend geandert:
Heute gewinnen in Essen Mannschaften aus
gréBeren Vereinen, die von hauptamtlichen
Trainern mit der entsprechenden Erfahrung
und Routine auf hohe und hochste Leistungen
getrimmt werden. Sollte der GRV sich diesem
Trend nicht anschlieBen wollen oder kénnen,
wird er wahrscheinlich auch weiter ohne Lan-
desmeisterschaften bleiben.

Da wir aber auch auf diesen (und ahnlichen)
Regatten an die Erfolge der Vorjahre anzu-
knipfen wiinschen, méchte ich folgende Frage
an alle Leser dieses Berichts, vor allem aber
an die , Alten Herren" stellen: Fande sich viel-
leicht aus dem Kreis der Leser eine Persén-
lichkeit mit Talent und Erfahrung, die bereit
ware, das Training der einen oder anderen
Mannschaft zu ibernehmen?

Die Siege auf gréBeren Regatten wiirden sich
bald wieder einstellen und der Dank des GRV
ware ihr sicher.




Fahrtenbuchauswertung

1970

David Streck (Ruderwart)

Die Auswertung des Fahrtenbuches ergibt far
die abgelaufene Saison folgendes Ergebnis bei
den Mitgliedern, den Anfangern und den

alten Herren:

Mitglieder

. David Streck

. Peter Greuel

. Stefan Dresely
Wolfgang Emmerich
Georg Streiter
Riudiger Overmans
Michael Mayer
Marcus Streck

. Christian Ullmann

©ENO O N BN

2802
2202
1862
1843
1641
1529
1474
1373
1243

10.
il
12.
13.
14.
15.
16.
(i
18.
19.
20.

21

=

Olaf Overmans
Rainer Pauly
Klaus Wulff

Jurgen Kipper
Stefan Stodieck
Ulrich PreuBer
Ingo Meyer auf der Heide
Christoph Leuwer
Detlef Roeder
Elmar Altmann
Wolfram Mosebach

. Hans Kurscheidt
22.
23
24,
20,
26.
27.
28.
29,
30.
311,
32.
33.
34.
35.

Mischa Bothien

Ulrich Matzke

Frank Weber
Hans-Walter Klann
Peter Moesta
Burkhardt GriB (ausgetreten)
Christopher von Medem
Rolf Schlosser

Klaus Deckenbrock
Wolfgang Gehrke
Anton Braun
Heiko Recktenwald
Wolfgang Donhardt
Gerd Lindner

’.

1120
1119
1046
876
804
673
559
486
375
300
259
194
175
102
88
62
62
59
50
45
32
32
32

(22

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
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Anfanger

60: = 20N OF b 9. Tk

Steinkamp
Bock
Bittinghaus
TheiR
Hornemann
Latzel

Kihn
Zurhorst

. Holler

Kohler

. Lexis

Kundruhn
Schafer Il
Schafer |
Scholzel
Schafer Il

. Knorr
. Hoven

Kohl (ausgetreten)

. StollfuB

1. Kornemann
. Kreuder

. Bramer

. Gratzig

r

1192
1052
809
659
650
590
537
507
379
239
153
200
90
80
79
50
65
61
60
59
53
48
28
13

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
kim
km
km
km

25. Hurst
26. Ast

Alte Herren

Platz
Augustin
Schiitte
Meyer
Fritze
Reichelt
Honert
v. Holtey
Otto
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247
130
115
45
17
15
15
11
10

km
km

km
km
km
km
Km
km
km
km
km

Die Gaste ruderten in diesem Jahr 79 Kilometer.

Bootskilometer

1. Moby Dick
2. Stasski

3. Spinnewipp
4. Lohrberg

-~

2328
1703
1488

Kmi
km
km

1408 km




5. Nonnenstromberg 1185 km
6. Galeere 703 km
7. Nonnenwerth 563 km
8. Grafenwerth 486 km
9. Brockemannche 459 km
10. Drachenfels

(ab 14. 9. wieder im Dienst) 141 km

11. Petersberg
(am 17. 6. unter KD-Ponton

~getrieben: Totalschaden) 129 km
12. Olberg 114 km
13. Wolkenburg 38 km
14. Gecken Dietz 0,5 km
Leihboote 300 km

Die Gesamtruderleistung dieses Jahres be-
tragt bei 35 343 km, gegenliber der des Vorjah-
res (31861 km) sind das 3482 km mehr!

Es ist erfreulich, daB wieder die ,breite
Masse" zum Rudern gefunden hat. Zwolf Rude-
rer ruderten lber 1000 Kilemeter, eine seit eini-
gen Jahren nicht mehr dagewesene Leistung.
Obwohl der einzelne weniger ruderte, ist die
Gesamtruderleistung gestiegen. Bedingt durch
das schlechte Wetter und das lange Hochwas-
ser im Frihjahr begann der Ruderbetrieb erst
sehr spat, dann allerdings mit voller Kraft. Das
Nietgen-Rudern war nach einiger Anlaufzeit so

q

populér wie seiten zuvor. AuBerdem fanden die
Wanderfahrten auf Lahn, Mosel und Neckar, in
Holland und den Rhein hinunter (Fahrten-
berichte ab S. 14) groBe Beteiligung. Die Hol-
landfahrt war Privatorganisation, alles andere
lief iber den Verein. Dank der Reederei Braun-
kohle ist es uns gelungen, die Wanderfahrten
auch im Preis recht attraktiv zu machen.

Bei den Anfangern ist genau das eingetreten,
was wir bei den Mitgliedern zum groBen Teil
vermieden haben: Ein paar Leute ruderten oft
und viel, andere dagegen ruderten nur auf den
Ubungsfahrten nachmittags. Das mag zum Teil
an den Ausbildern liegen, die die Wochenend-
fahrten nicht geniigend angepriesen haben,
zum Teil liegt es aber auch an der Faulheit der
Anfanger, die sich nicht darum bemiihten, ir-
gendwann einmal zu Nietgen zu fahren.
Im néachsten Jahr muB also besonders auf die
Anfanger geachtet werden, um ein starkes Mit-
telfeld zu erreichen. Ubrigens ist noch zu er-
wéahnen, daB der Zweite und Dritte in der Kilo-
meterauswertung, Dieter Bock und Ralf Biit-
tinghaus, erst im Sommer 1970 in den GRV ein-
getreten sind. Ihr Eifer ist also besonders lo-
benswert! -

Bei den Booten ist der Trend zum Kunststoff-
boot noch stdrker geworden. Die Moby Dick
liegt mit 600 km in Fiihrung, und es scheint, als
wolle sie diesen Vorsprung auch im nachsten
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Jahi nicht abgeben. Das Skiffen ist noch be-
liebter geworden als im letzten Jahr. Der
Spinnewipp liegt an ausgezeichneter Stelle;
obwohl er keine Wanderfahrt mitmachte, ist er
mit 1488 km sehr viel gerudert worden. Er-
staunlich gut hélt sich der Lohrberg, der in der
vergangenen Saison von unseren Vierern am
haufigsten bei Nietgen zu sehen war. Der Vor-
sprung des Stasski kommt nur durch die Wan-
derfahrten, die der Stasski fast alle mitgemacht
hat. In dieser Saison konnten wir auch endlich
den Drachenfels wieder in Dienst stellen. Trotz
der kurzen Zeit seit der Indienststellung ist er
schon viel gefahren warden; es hleibt ahzuwar-
ten, wer im néchsten Jahr mehr Kilometer auf-
zuweisen hat, Drachenfels oder Lohrberg.

Leider muBten wir in diesem Jahr unseren
Petersberg endglltig dem Sperrmull anver-
trauen. Er trieb am 17. 6. unter einen Ponton
der Koln-Dusseldorfer, nachdem er im Winter
vorher gerade noch einmal Uberholt und ein-
satzbereit gemacht worden war.

Ein Kuriosum war die Fahrt der Wolkenburg
am 1. 11. 1969. Drei emsige Ruderer hatten es
sich zur Aufgabe gemacht, die ,Oma" noch ein-
mal nach Nietgen auszufiihren. Durch mehr-
maliges Drehen und andauerndes Schopfen
schafften sie es auch in drei Stunden!

Was man im nachsten Jahr besser machen

sollte:
r

Bei den Mitgliedern das Mittelfeld vergré-
Bern.
Bei den Anfangern ein Mittelfeld errichten.
Die Alten Herren zu héaufigerem Rudern
animieren. ]
Also ihr Alten Herren:
Auch beim GRV rudert man noch!!!




Neckar-Rheinfahrt
Ostern 1970

Georg Streiter

Als sich am 1. April acht verwegene Gestal-
ten mit verdachtigen Seesédcken auf dem Bon-
ner Hauptbahnhof trafen, waren wohl nur we-
nige Leute auf den Gedanken gekommen, hier
Ruderer zu sehen, die einen Tag spater auf
Wasser gehen wollten. Doch ein Paar fachge-
recht (?) zusammengebundene Skulls verrieten
dann doch unseren — im wahrsten Sinne des
Wortes — eiskalten Plan (was sich sowohl auf
unsere Gesinnung wie auf das Wetter bezient).
Wir, Michael Mayer, David Streck, Markus
Streck, Peter Greuel, Olaf Overmans, Ridiger
Overmans und Stefan Dresely, sowie ich, Georg

Streiter, eilten dann im D-Zugtempo (es war ja -

auch ein D-Zug) vollig unromantisch gen Stutt-
gart. Nachdem wir dort 20 Rekruten passiert
hatten, die abh nach Kassel fuhren, schaukelten
wir in rasender Fahrt auf der (durch Zeltplane
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abgedeckten) Ladeflache eines VW-Lieferwa-
gens zum Stuttgart-Cannstatter Ruderverein,
wo wir nach einem kréaftigen Abendbrot und
einem FuBballspiel im Fernsehen unsere erste
Nacht verbrachten.

Am Morgen wurden wir — was dann jeden
Morgen so war — durch ,,Wieviel-Brotchen-willst-
Du-haben-Rufe* von Olaf recht unsanft geweckt.
Auf unserer ersten Strecke zur Schillerstadt
Marbach entwickelten wir uns gleich an der
ersten Schleuse zu Schaumschlagern, als wir
namlich in 20 cm hohem Schaum ruderten. In
Marbach gab es angeblich das beste Essen auf
der ganzen Fahrt.

,Zum schrillen Quieken von Streiter" fuhren
wir dann nach Laufen weiter.

Am nachsten Morgen eilten wir nach Bad
Wimpfen. Nachdem uns die Moby-Dick-Mann-
schaft unseren dortigen Ubernachtungsraum
durch Verbrennung von ungeheuren Mengen
Holz (im Holzofen natiirlich) schon angewéarmt
hatte, lieBen wir, die Vierer, auch Stasski-Mann-
schaft (wahrscheinlich nach dem Namen unse-
res Bootes) genannt, uns herab, daselbst anzu-
legen. Nachdem wir gegessen hatten, brauten
wir uns mit groBem Zeremoniell eine (fast)
fachgerechte Feuer-Rohrzangenbowle.

Tags darauf zog uns ein Schleppkahn bis
etwa 8 km vor Eberbach und weiter nicht, weil

7
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die Schleuse bereits ,zu” hatte. Da die Boots-
schleppe leider ,im Eimer" war, seilten (!!!) wir
zum groBen Erstaunen einiger ,Landratten
unsere Boote iiber etwa 3 m Spundwand ab!
Flr dieses schwierige Mandver (Nachahmung
strengstens verboten! Alle Rechte bei den Teil-
nehmern der Fahrt!) brauchten wir aber auch
eine geschlagene Stunde.

Am nachsten Tag trug uns der Neckar nach
Heidelberg, wo uns ein kleiner Stopsel vom
Ruderverein den weisen Ratschlag gab, die
100—130 kg schweren Boote ,lUbr de Kopf'
‘'nauszehebe”. In Heidelberg machten wir uns
dann unsere zweite — und letzte — Feuer-Rohr-
zangenbowle.

Wir sehnten uns schon alle nach Vater Rhein,
als er uns auch schon am nachsten Tag mit
seltsam-chemischen Gerlichen bei Mannheim
empfing. Doch dort machten wir keine einzige
Ruhepause, sondern beeilten uns, dem horri-
bilen Gestank zu entfliehen und nach Worms
zu kommen. Durch die Hilfe eines superpaten-
ten Bootssteges (und der Mannschaft) ware es
uns fast gelungen, unsere erhitzten Gemiiter
im Wormser Rhein zu kihlen.

Am anderen Tag fuhren wir nach Mainz, wo
wir nach einigem Umbherirren auch eine gute
Diskothek, die schon andere GRVer vor uns er-
probt hatten, fanden, in der wir es auch lange

aushielten.

Das beruhmt-beriichtigte Binger Loch erleb-
ten wir am nachsten Tag sehr ausgiebig. Dank
dieses Umstandes gelang es uns dann auch
nicht mehr, vor dem Ma&useturm in das neue
Fahrwasser zu kommen, sondern wir muBten
im alten Fahrwasser mitten durch garantiert
echtes Binger-Loch-Kabbelwasser. Doch Mayers
Plan, uns zum Absaufen zu bringen, schlug
fehl. Etwa flinf Minuten nach dem Binger Loch
wollte er es noch einmal versuchen, indem er
uns, mal langs, mal quer, Uber die herrlichsten
— Uberschwemmten — Kribben unseres Lebens
steuerte, welches er uns gerade nehmen woll-
te. Wir erreichten trotzdem — wer hatte das
gedacht? — mit etwas Wasser im Boot Bacha-
rachs Strande. Als wir grlindlich gegessen und
uns noch einige Schallplatten auf einem dort
vorhandenen Plattenspieler zu Gemiite gefiihrt
hatten, schliefen wir ausgezeichnet.

Next Day ging es vorbei an Kaub und der
Loreley — wo wir die Jungfrau, mit der wir uns
eigentlich verabredet hatten, leider nicht trafen
— nach Koblenz. Kaum waren wir angekom-
men, trugen wir auch schon groBe Matchs auf
der dort aufgebauten Tischtennisplatte aus. Wir
beschlossen auch, uns nach einer Tischtennis-
platte fir unseren Clubraum umzusehen. Da-
nach erforschten wir das rege ,Nachtleben®
von Koblenz. Wir schliefen fir 1,50 DM in der
Gymnastikhalle des Rudervereins wie in Mor-
pheus’ Armen.
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Am néachsten Morgen standen wir schon ver-
haltnismaBig frith auf, um noch ein paar — ach
so wichtige — Tischtennisspiele auszutragen.
Dann pullten wir langsam aber sicher in Rich-
tung Bonn los. Nachdem wir das Andernacher
und Unkeler Loch genossen hatten, machten
wir erst einmal bei Café Nietgen eine sehr aus-
fihrliche Inventur. Dann sausten wir mit vollge-
fressenen (ich bitte die empfindlichen Leser,
dieses Wort, welches mir am treffendsten zu
sein schien, zu iibersehen) Bauchen zum hei-
matlichen Stall, der uns auch mit einem krafti-
gen Platzregen begriBte.

Auf dem Neckar: Impression

Ein gequéltes Knarren der Verstrebungen
konnte nicht leicht als StoBseufzer unseres
Schlachtschiffes , Stasski“ miBverstanden wer-
den, als es von der Mannschaft der vier ,GroB-
ten und Schlaffsten® in ungeahnten Schwierig-
keiten, erzielt durch den beriihmt-beriichtigten
Long-tail-McKensey-Schlag, tber den Neckar
gepeitscht wurde. Ein miides ,Ruder halt”
gahnt der Steuermann von Achtern seiner
Mannschaft zu, denn die Kilometermarke, bei
der gewechseit werden soll, ist erreicht. Mit der
Bemerkung: ,Verdammt, schon viel zu weit ge-
fahren“ werden seine Gesichtszlige jedoch
schon ernster, und verwirrt befiehlt er: ,Ganze
Mannschaft zwei Schldge riuckwarts”. Vor lau-
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ter Kummer, daB der Bauch so leer ist, hat die
Nr. 1 vergessen, den ach so sinnvollen Befehl
auszufiihren: darauf der Steuermann (wahr-
scheinlich um sich Auteritdt zu verschaffen):
Wer schlaft natirlich wieder?” Und die ganze
Mannschaft im Chor: ,Natiirlich die Nr. 11"

_Aaaachtung!“ warnt die Nr. 4, tiber die sich
gerade der ehemalige Steuermann zu seinem
Ruderplatz balanciert. Ungeduldige Stimme
aus dem Vorschiff: ,lch wiirde doch schwer da-
firhalten, daB wir beschlieBen, erst einmal rich-
tig zu fr...Glhstlicken!" Antwort: ,SchmeiB mal
das Brot riiber, ich hole inzwischen die Butter
aus dem Kuhlschrank.* Nr. 4 16st ihr Boden-
brett und holt aus dem eiskalten, glasklaren
Neckarwasser, mit dem das Boot ungefahr zu
einem Drittel vollgelaufen ist, die Butter und
ein Stiick Wurst hervor. Die kochwiitige Nr. 3:
_Wir kénnten uns eigentlich einen Kaffee
brauen." Darauf der verantwortungsbewuBte
Steuermann: :

,Das ist zu gefahrlich, wenn das Boot
SemEZEL 8 &

Stimme (treu-doof, aber frech): ,Na urd?"

Neben dem Boot schwimmt eine Trainings-
jacke, die Nr. 3 herausfischt. Nachdem er sie
untersucht hat, mit einem schadenfrohen LA-
cheln auf dem Gesicht: ,Wer schmeiBt natirlich
seinen Trainingsanzug wieder in den Neckar?®
Und wieder die ganze Mannschaft im Chor:
JNatirlich die Nr. 11100,

7.

16



17

PfingstlageramRursee

Wolfgang Emmerich

Das langanhaltende Hochwasser dieses Friih-
jahres verhinderte ausnahmsweise eine Inva-
sion von GRVern an der Lahn. Als Ausweich-
ziel war ein Campingplatz des D.R.V. in der
Nahe von Woffelsbach am Rursee gewahlt
worden. Dieser sehr komfortabel ausgestattete
Campingplatz besitzt auBer einem Volleyball-
feld (ohne Ball) eine ,Pinte" (ist nur sehr sel-
ten gedffnet), eine sehr gut eingerichtete
Kiche, hervorragende sanitare Anlagen und
einen besenders groBschnéuzigen Platzwart.

Als Spahtrupp wurde einen Tag vorher eine
Vierergruppe mit den Booten vorausgeschickt.
Im rasanten Tempo kutschierte ,Ruder“-Fah-
rer Langer den Bus mit dem Bootsanhanger
durch die enge ZufahrtstraBe zum Camping-
platz. Dort wurde den Kundschaftern des GRV
ein sehr schéner Hangplatz zugewiesen. Am

Tag darauf trafen dann die restlichen GRVer
mit dem altbekannten und oftmals bewahrten
Ruderbus ein. Der Bus hatte auBer den Rude-
rern auch noch die beiden Vierer Lohrberg
und Petersberg (t 17. 6. 1970 auf dem Rhein)
und das Skiff Bréckemannche zu transportie-
ren. Nach der Ankunft selzte eine hitzige Dis-
kussion (ber die Zeltplatze ein. Als dann eine
allgemeine Beruhigung eingetreten war, be-
gannen wir, die Boote zusammenzubauen, ein
Werk, das der Spahtrupp leider nur sehr zag-
haft in Angriff genommen hatte. Danach tru-
gen wir sie durch dichtes Gebiisch zum Ufer,
wo wir zu unserem Erstaunen die Boote eines
Kolner Rudervereins entdeckten. Eines dieser
Boote, ein B-Doppelvierer hatte das sagenhafte
Alter von 42 (!!) Lenzen. Zu unserer groBten
Verbliffung schwamm dieser Veteran auch
noch! —

Uber die einzelnen Ausfliige auf dem See gibt
es nicht viel zu berichten. Erwéhnenswert wéare
vielleicht noch, daB Stefan Dresely auf einem
kleinen Ruderausflig eine Dolle einbiBte.

Das Landleben war dafiir umso ereignisrei-
cher. Das ,Mayersche Hauszelt" diente der all-
abendlichen Skatrunde. Vor dem Zelt des im-
mer ob seines Eifers zu lobenden Mitglieds
Meyer auf der Heyde wurde eine Friihstiicks-
kommune ins Leben gerufen, die von Tag zu
Tag gréBer wurde. Die erste Nacht am Rursee

.




war groBtenteils schiaflos, da die Kélner Ru-
derkameraden ein feucht-frohliches Beisam-
mensein am Lagerfeuer feierten. Sie gehorten
tibrigens dem ersten gemischten Ruderverein
an, dem wir auf einer Wanderfahrt begegneten.
Dafiir hatten wir einige unermidliche Skiffer
dabei, die sich nicht davon abbringen lieBen,
am néachsten Morgen trotz bitterer Kalte ab
5 Uhr zu rudern. Sie hatten sich daher schon
warmgerudert, als die altbekannte Olafsche
Frage ,Wieviel Brotchen willst du?* den Ab-
schaum des GRV aus den Betten jagte. Es
entstand dann jedesmal ein hitziges Geschrei
um die Frage, wer mit Olaf Brotchen holen
sollte. Denn eine Kiste mit ca. 100 Brétchen
transportiert man ja besser nicht mit einem
Skiff.
Einige Tage spater brachte unser ,oberster
Feldherr®, Herr Lindner, den ganzen Laden in
Unordnung, als er um 10 Uhr — wir waren ge-
rade beim Friihstiick — von allen Ruderern
verlangte, aufs Wasser zu gehen. Bei dem
Durcheinander, das ja bei dieser Hast und
Eile nicht ausbleiben konnte, muBte mancher
der mit niichternem Magen rudernden auf sein
Mittagessen verzichten, da er es in der Auf-
regung im faischen Boot untergebracht hatte.
Ansonsten ging alles glatt Uber die Bihne,
und nach einer Woche kehrten alle GRVer
wohlbehalten und ohne groBeren Bootsscha-
den nach Bonn zuriick.

)

Hollandfahrt 1970

Michael Mayer

An einem regnerischen Sonntagmorgen leg-
ten wir drei Hollandfahrer, Rachner, PreuBer
und ich mit unserem schwerbepackten ,Moby
Dick“ von unserem Bootssteg ab. Ziel: Amster-
dam.

Am ersten Tag erreichten wir bei stromen-
dem Regen Kéln. Auf der zweiten Etappe blies
uns Petrus, oder wer sonst auch immer flr
diese Windentwicklung verantwortlich war, kréaf-
tig gegen den Bug, so daB wir ziemlich er-
schopft an unserem Etappenziel Diisseldorf an-
langten. Trotzdem lieBen wir es uns nicht neh-
men, am Abend die sicherlich interessante Dus-
seldorfer Altstadt in Augenschein zu nehmen.
An den folgenden Tagen hatten wir mit dem
Wetter etwas mehr Glick. Ohne weitere
Schwierigkeiten erreichten wir nach einigen
Tagen Arnheim, das erste Tagesziel auf nieder-

>
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landischem Boden, wo uns zum ersten Male
die Sonne lachte.

Aber der Wettergott sollte noch einmal alle
Register ziehen. Am nachsten Tag setzte ein
derartiges Unwetter ein, daBB wir unsere Etappe
abbrechen muBten. An den nachsten beiden
Tagen blieb das Wetter dann auch sehr
schlecht. Flur die folgenden 45 Rheinkilometer
brauchten wir drei Tage!!

In Wyk by Duursteede hieB es dann umtra-
gen. Kein angenehmes Unterfangen, ange-
sichts eines Stieres (oder war es eine Kuh?!1?7),
uber dessen bzw. deren Weide wir unbedingt
das Boot tragen muBten. Aber auch dieses
Abenteuer meisterten wir fast ohne jedes Herz-
klopfen. Von da ab ging es dann auf dem
.kromme Rijn“ bei nunmehr strahlendem Son-
nenschein durch eine zauberhaft schéne Land-
schaft Uber Utrecht nach Amsterdam, dem Tou-
ristenmekka Hollands. Man muB schon wirklich
viel Gllick haben, dort einen echten Niederlan-
der zu treffen. Unser Boot konnten wir in der
Nahe eines Campingplatzes, der einer riesi-
gen, teilweise recht abenteuerlichen Schar von
jungen Leuten aus allen Landern Unterkunft
bot, unterbringen.

Hohepunkt des dreitdgigen Aufenthaltes in
Amsterdam war eine Fahrt durch die Grachten
mit unserem ,Moby Dick", die uns nicht nur
einige hochinteressante Aspekte dieser auBer-
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gewohnlichen Stadt bot, sondern uns auch
einige ruderische Schwierigkeiten bereitete.
Nach einem Abstecher mit der Bahn nach Zand-
fort verlieBen wir Amsterdam, um rechtzeitig
Rotterdam zu erreichen, wo wir auf den nieder-
landischen Tanker ,Dirk" verluden. Vorher hat-
ten wir beim ,Schiffstrampen” im Rotterdamer
Hafen noch manche schwierige Situation zu
meistern. Zwar machte uns hier kein bésartiger
Stier (oder war es doch eine sanfte Kuh) zu
schaffen, aber die Unzahl von Schiffen bereitete
uns doch manches Unbehagen!

Wir mochten an dieser Stelle jene Hollander
dankend erwahnen, die uns so oft halfen. Be-
sonders mochte wir uns bei den Ruderern von
Triton Utrecht und Nautilus Rotterdam, die uns
freundlich aufnahmen, bedanken. Auch dem
Kapitan des TMS ,Dirk", Jan van Hout, und
seiner Mannschaft, die uns unsere angenehme
und interessante Riickreise ermaglichten, gilt
unser Dank.




Moselfahrt 1970

Gerd Hornemann

Beinahe punktlich, kurz vor halb drei setzte
sich am 17.7. Omnibusunternehmer Langer mit
11 Ruderern plus Bus und Bootsanhédnger in
Richtung Mettlach/Saar in Bewegung. Bis da-
hin war alles glatt verlaufen, und wir, die wir
viele gute Ratschlage bekommen hatten, waren
guter Laune. Doch schon bald bekamen die Pes-
simisten Grund zur Klage, denn es goB in Stro-
men. Abgesehen vom Regen und den reichlich
vorhandenen Steigungen, die der Bus in einem
geradezu atemberaubenden Schneckentempo
bezwang (der Motor war dem schweren Boots-
anhanger leider nicht ganz gewachsen), kamen
wir ohne negative Vorzeichen bereits um 20 Uhr
in Mettlach an. Der folgende Tag brachte dann
die erste Etappe: von Mettlach ging es uber
die auf diesem Abschnitt nicht von Schiffen be-
fahrene Saar nach Trier, wo wir bei dem dor-
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tigen Ruderverein gastireundlich aufgenommen
wurden. Auf dem Weg dorthin passierten wir
die erste von elf Moselschleusen. Hier beka-
men wir zum ersten Mal die Tiicken der Tech-
nik zu splren: Zwar funktionierte zu Beginn
alles einwandfrei, jedoch offnete sich spater
das untere Tor nicht. Doch nachdem bereits be-
schlossen war, den Schleusenwarter zu benach-
richtigen, bekam ein technisch begabtes Mit-
glied des Vereins eine einmalige Idee: ein
kraftiger Tritt gegen den Schleusenkasten, und
siehe da, das Tor 6ffnete sich. Zum Glick ging
es bei den folgenden Schleusen ohne diese Ra-
dikalkur ab. Und auch das Wetter wurde
freundlicher. So kam beim Nonnenwerth zwar
kein Wasser von oben, dafiir umso mehr von
unten ins Boot. Durch ein nicht aufzufindendes
Leck platscherte munter Wasser ins Boot. Alle
halbe Stunde wurde geschopft. Doch an das
Schopfen gewohnt man sich, ebenso wie an
das auf die Dauer etwas eintonige Abendessen:
entweder Ravioli oder Dosensuppen. Die einzige
Verbindung zur AuBenwelt stellten Transistor-
radios her, die jedoch im Laufe der Fahrt we-
gen des eindringenden Moselwassers samt
und sonders ihren Geist aufgaben.

Dennoch gab es Spannung genug: Auf der
Strecke von Bernkastel nach Traben-Trarbach
hatten wir ein langsames, dafiir um so gréBeres
Baggerschiff vor uns. An diesem Tag war der
Wasserspiegel sehr hoch. Beim Nahen der néch-
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sten Brlicke erschien uns deren Héhe ziemlich
knapp fur das recht hohe Baggerschiff zu sein.
Und tatsachlich, das Baggerschiff war ca.
10—-20 cm zu hoch fiir die Briicke. So rissen
die beiden Transportzahnrader unter ohrenbe-
taubendem Larm mehrere Betonbrocken aus
der Bricke, die klatschend ins Wasser stirzten.
Ein Beleuchtungsmast des Schiffes wurde wie
ein Streichholz umgeknickt. Doch dieser Zwi-
schenfall blieb anscheinend ohne jede Folge,
denn schon nach kurzer Zeit fuhr der Bagger
weiter. Anscheinend war man an solche Ereig-
nisse gewohnt.

Der weitere Verlauf dieser Fahrt war aber
dann doch wesentlich ruhiger. Am 24. Juli ka-
men wir dann in Koblenz an, wo uns das letzte
MiBgeschick ereilte. Denn kaum hatten wir in
Koblenz zwei der drei Boote ins Trockene ge-
setzt (mit dem Nonnenwerth wollte man noch
etwas rudern) und die Zelte aufgeschlagen, als
plotziich ein furchtbares Gewitter losbrach. Der
Nonnenwerth konnte in letzter Sekunde unter
Aufbietung aller Krafte vor dem Absaufen be-
wahrt werden. Die Zelte aber, die mit dem Ein-
gang in Windrichtung gestanden hatten, waren
schlicht und ergreifend weggeweht worden.
Zum Gllck erhielten wir die Erlaubnis, mit un-
seren durch und durch nassen Sachen im dor-
tigen Bootshaus zu Ubernachten. Am nachsten
Morgen wurden die genauen Schaden am Non-
nenwerth festgestellt. Ein groBes Stiick der
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Kielschiene war abgerissen, auBerdem war zu
dem bereits vorhandenen Leck noch ein weite-
res hinzukommen, so daB diese Mannschaft
die Weiterfahrt aufgeben muBte. Das Boot
wurde bei der Koblenzer Rudergemeinschaft
»geparkt”. Die beiden anderen Boote legten den
Rest der Strecke ohne weitere Zwischenfille
zurlck, so daB wir am Abend des 25. zwar et-
was erschopft, aber zufrieden Uber den fast rei-
bungslosen Verlauf, das heimische Bootshaus
ansteuerten.




Lahnfahrt 1970

Rainer Pauly

Als am Freitag, dem 28. 9. der Bootswagen als
fertig gemeldet wurde, fiel einem besonders
Vorwitzigen ein, daB man den Nonnenwerth
doch noch etwas besser verstauen kénnte. So
machten sich denn die anwesenden Ruderer
noch einmal ans Werk, luden sich den Dreier
wie einen Hinkelstein auf den Riicken und lu-
den um. Unerwarteterweise konnten sie den
Bootswagen gerade rechtzeitig zur Ankunft
des Busses fertigstellen. Bootswagen anhan-
gen und Gepack einladen, das war dann nur
noch eine Sache von 15 Minuten. Dann ging es
los in Richtung Frankfurter Autobahn. Diese
wurde fir unseren ,heiligen® Fettopf zum Ver-
hangnis. Denn als Herr Langer wahrend der
Fahrt die Seitentir offnete, damit ich den
Spiegel einstellen konnte, zerschellte er mit
einem ,Plopp* auf der Fahrbahn. Auf verschie-
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denen Schleichwegen erreichten wir unseren
Startpunkt Odersbach. Nach einem allgemeinen
Schraubensuchen war dann endlich alles start-
klar. Alles, daB heiBt: R. Qvermans und David
Streck im Moby Dick, R. Pauly und J. Kiipper im
Ns-Berg, P. Greuel mit dem Nowerth, O. Over-
mans mit R. Bittinghaus, Ch. Kihn, Ch. Ull-
mann und H. Kurscheidt im Stasski sowie St.
Dresely im Lohrberg. Nach heftigen Diskussio-
nen wurde Arfurt als erstes Etappenziel aus-
erkoren.

In Arfurt angelangt, glaubten wir zunachst
auf einer simplen Wiese zu zelten. Jedoch
klarte uns eine aufgehrachte BAuerin sehr bald
auf. Die Wiese, auf der wir zelteten, sei keine
normale Wiese, sondern Futterwiese flir Kiihe
und Kaninchen. Wir lagen folglich im Futter.
Erst das Angebot einer kleinen Entschadigung
stimmte sie dahingehend freundlich, uns we-
nigstens nicht sofort zu verjagen.

Als wir am nachsten Morgen nach Diez ru-
dern wollten, erlebten wir eine fréhliche Uber-
raschung. Die Lahn hatte Stromung! Mit Hilfe
von zwei Motorbooten, die sich des Moby Dick
(die Mannschaft war ja auch so erbarmlich
schwach) und des Ns-Berg erbarmten, kam man
in Renntempo (nicht zu verwechseln mit Renn-
schlag) in Diez an.Nachdem ein paar Unermid-
liche sich nach dieser ach so anstrengenden
Etappe gereinigt hatten, belegten sie das Tisch-
fuBballspiel bis 24 Uhr. Gerichten zufolge soll
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der Besitzer dieses Spieltisches die Kasse an
diesem Abend zweimal geleert haben. Am
nachsten Tag stand uns eine wirklich anstren-
gende Etappe bevor. 30 km bis Bad Nassau . ..
Auf sichtete der gute Stephan Dresely tatsach-
lich einen Lahnpott. Da dieser aber leider vor
ihm schleuste, muBte er mit dem Lohrberg, die-
ses Mal wirklich mit Rennschlag, hinterher-
rudern, um ihn einzuholen.

In Nassau angekommen, besichtigten wir,
nachdem die Zelte aufgebaut worden waren,
den ,Ratskeller”, ein wirklich ausgezeichnetes
Lokal, in dem wir ein reichliches Abendessen
genossen. Zur Freude eines TischfuBballbe-
sitzers floB auch an diesem Abend wieder
reichlich Geld in dieses Vergniigungsinstru-
ment.

Am néachsten Tag ruder-gammelten wir dann
nach Koblenz.

Unsere SchluBetappe fuhrte uns, wie so oft
schon, wieder nach Bonn. Ein glatter Rhein
machte die Fahrt zum Vergniigen.

Fazit: Es wurden 180 km auf der Lahn und
auf dem Rhein gerudert. Uber das Wetter, das
sich dem GRV ausnahmsweise von der besten
Seite zeigte, konnte sich wirklich niemand be-
klagen.

Ich glaube im Namen aller sprechen zu diir-
fen, wenn ich unserem Fahrtenleiter R. Over-
mans fir die schéne ,antiautoritare“ Fahrt
herzlich danke.

r

Die Rheinfahrt
vom 18. bis 25.10.1970

Georg Streiter

Unter ihrem Leiter David Streck, dem neuen
Vorsitzenden des GRV, stiirmten am Sonntag,
dem 18. Oktober um 11.30 Uhr 12 muntere Wan-
derruderer den Bahnsteig 2 des Bonner Haupt-
bahnhofs. Die ,Nachhut“, bestehend aus ca.
10 Eltern, folgte mit sorgenvoll-lachelnden Ge-
sichtern. Als man sich dann endlich in den
Uberflllten Zug gezwangt hatte, fuhr dieser,
ohne daB die ruderbesessenen GRVer auch nur
noch einen kritischen Blick auf ihre Eltern, und
die Eltern einen sorgenvollen auf ihre Séhne
werfen konnten, ab. Da in dem Zug kein einzi-
ger Sitzplatz mehr frei war, machten wir es uns
auf unseren Seesdcken weitaus bequemer als
es in der 1. Klasse moglich gewesen ware.
Nach vier Stunden Fahrt kamen wir in Offen-
burg an. Dort hatten wir noch eine gute halbe
Stunde Zeit, um unser Gepack auf einen ande-
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ren Bahnsteig zu schleifen. Von dort aus ging
es dann weiter nach Kehl. Nach viel Sucherei
gelangten wir dann in das Bootshaus der Keh-
ler Kanugilde, welches sich etwa 200 m vom
Bahnhof befand. Nachdem wir festgestellt hat-
ten, daB der verantwortliche Herr, den wir an-
geschrieben hatten, noch nicht da war, mar-
schierten wir in den Hafen, um das Schiff, das
unsere Boote herauftransportiert hatte, zu
suchen. Nach einigem Suchen im sonntaglichen
Kehler Hafen entdeckten wir dann unsere bei-
den Vierer und den Dreier ,Galeere", ,Stasski”
und ,Moby Dick* auf dem bis auf zwei Matro-
zum Bootshaus zuriickgekehrt waren, erschien
auch bald der verantwortliche ,Mann mit dem
Schllussel”, der uns das Bootshaus aufschloB.
Von dem Gedanken, einen Gang durch StraB-
burg zu machen, kamen wir ab, als wir erfuh-
ren, daB es noch 5 km zu laufen waren. Auf
den Gedanken, mit einem Bus zu fahren, ist
natirlich niemand gekommen . ..

Als wir am nachsten Morgen aufwachten, war
es schon ungefahr 8.00 Uhr. Ganz romantisch
war es: Das Laub rauschte im sanft wehenden
Herbstwind, das Wasser gurgelte direkt vor
dem Bootshaus, und fréhlich zwitscherten die
Végelchen. Nach dem Friihstlick marschierten
funf zu dem Schiff mit den Booten, um sie von
einem Hafenbecken in das andere zu rudern,
die anderen packien dle Sachen zusammen
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und transportierten sie mittels eines Boots-
wagens zum verabredeten Treffpunkt. Dann
wurden die Boote beladen und auf ging's bei
Ruckenwind(-stéarke 6) und sehr starker Stro-
mung nach Iffezheim. Unzahlige Sandbanke
lieBen den Steuerleuten keine Ruhe. Bei Regen
kamen wir ungefahr in Iffezheim an, wuBten
aber nun nicht genau, wo das Bootshaus des
dortigen Vereins lag. Die ganze Unklarheit war
die, daB lffezheim etwa 4 km im Landesinneren
liegt und das Bootshaus zwar nur 300 m innen,
aber dafiir mitten im Wald. Wir fuhren also auf
den Tip eines Einheimischen 1 km unterhalb
des angegebenen Kilometersteins in ein Alt-
wasser des Rheins und hielten dort, mitten in
verlassener Waldgegend, einen zufallig vorbei-
kommenden Lieferwagen an. Dieser kannte
das Bootshaus und fuhr uns in die Richtung.
Auf halber Strecke schon begegneten uns ein
Kombiwagen und ein Opel ,Manta“ (!). Nun,
kurz gesagt, es waren zwei Herren des Kanu-
vereins die uns suchten. Dann ging alles
furchtbar schnell: Die Boote wurden befestigt,
das Gepéck und die dbrigen Ruderer wurden
im Pendelverkehr in das 1 km entfernte Boots-
haus gefahren, und der Schreiber dieses Arti-
kels hatte das Glick, um 18.25 Uhr im ,,Manta*®
in ,leicht beschleunigtem Tempo" Uuber die
schlechtesten Waldwege ins Dorf zum Einkau-
fen kutschiert zu werden. Wahrend es drauBen
furchtbar regnete, brauten wir uns dort die ein-
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zige und daher beste Feuerzangenbowle der
Fahrt.

Nachdem wir uns am nachsten Morgen ein
Auto organisiert hatten, das uns und das Ge-
pack zum Liegeplatz der Boote zuriickfuhr, trug
uns der Rhein endlich in etwas belebtere Zo-
nen. Als Tagesziel flr diese Tagesetappe hat-
ten wir uns Speyer ausgesucht. Als wir nach
einer regennassen Fahrt in Speyer ankamen,
sahen wir eine unendlich lange Steintreppe,
uber die wir die Boote vor das Bootshaus
transportieren muBten. Besonders bei der ,Ga-
leere" war das unangenehm, weil sich der Kiel
des Bootes im Laufe der Zeit voll Wasser ge-
sogen hatte. Auch die anderen Boote sind nicht
gerade die leichtesten, denn Kunststoff ist doch
schwerer als Holz.

Nach der ersten Nacht in einem geheizten
Bootshaus ging es dann weiter nach Worms.
Industrie ist ja recht nitzlich, aber ... Rudern
Sie einmal ohne Gasmaske durch Mannheim
und Ludwigshafen! Es riecht dann plétzlich
konzentriert nach Hahnchen, Viehfutter, man
kommt aus undurchsichtigem blauen Dunst in
durchsichtigen, (ibelriechenden gelben Dunst.
Zwischendurch wechselt das Wasser ein paar-
mal seine Farbe und, ein bunt schimmernder
Olfilm liegt zeitweise auf dem Wasser. Jeden-
falls versucht man, diesem morderischen Ge-
stank so schnell wie maéglich zu entkommen.
Wir haben es geschafft. Ohne Gasmaske. In

c

Worms angekommen, aBen wir erst einmal aus-
giebig im Restaurant des Rudervereins. Nach
endlosem Geklimpere auf einem in der Boots-
halle abgestellten Klavier lagen wir dann end-
lich in unseren Schlafsacken und schliefen.

Am nachsten Tag trug uns der immer breiter

werdende Strom nach Mainz. Die Mannschaft
des ,Stasski“ legte zwischendurch einmal in
Nierstein an, um der GroBmutter eines Mann-
schaftsmitgliedes einen kleinen (?) Besuch ab-
zustatten. Als sie gerade ein groBes Stlck Ku-
chen ,erlegten”, erreichte sie ein Anruf eines
weiteren Verwandten, daB der ,Stasski“ ge-
rade von der ,WaPo" (Wasserschuizpolizei)
abgeschleppt wiirde. Nach einem kurzen Tele-
fonat mit der ,WaPo" konnten sie ihren ,Stass-
ki“ wieder frohlich hinter dem Polizeiboot
schaukelnd in Richtung Nierstein brausen se-
hen. Frage, warum wurde der ,Stasski“ abge-
schleppt? Nun, sie hatten an einer Pionierbriicke
der Bundeswehr angelegt, und diese Briicke war
»Militarisches Sperrgebiet! Von SchuBwaffen
wird Gebrauch gemacht!”
Wieder einmai war eine Tagesetappe ge-
schafft. In Mainz schlief wieder ein Teil von
uns in dem langsam bekannten Damenumklei-
deraum. Am Abend machten wir noch einen
kurzen Abstecher in eine Studenten,pinte”, die
schon ,GRV-gepruft" ist.

Am anderen Tag wartete das Binger Loch auf
uns, ein guter Grund, um Aufregung vorzutau-
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schen und um sich die beste Mannschaft zu
organisieren. Nach viel Gezanke ging es dann
endlich los. Die Moby-Dick-Mannschaft ruderte
die ganze Zeit mit ,halbem Saft”, damit die
anderen nicht merkten, wie gut sie war. Das
Binger Loch selbst prasentierte sich von seiner
besten Seite. Kaum eine Welle war zu sehen,
und nur ein Stromungswirrwarr behinderte die
gemitliche Zeit. In Bacharach angekommen,
verspeisten wir erst einmal in einer Gaststatte
das GRV-Stammgericht Fischstabchen.

Nach einer ruhigen Nacht (berwanden wir
auf der nachsten Tagesetappe die Pfalz bei
Kaub und die Loreley. Unterwegs trafen wir
dann auch den GRC, der eine Mainfahrt hinter
sich hatte. In Koblenz schliefen wir mit dem
GRC zusammen, diesmal im Bootshaus des
Postsportvereins.

Am nachsten Morgen stellten wir mit einigem
Staunen fest, daBB es einmal wieder nicht reg-
nete. Gegen 10 Uhr verlieBen wir dann Ko-
blenz, um unsere ungefiillten Magen dann im
Café Nietgen zu fullen. Die Moby-Dick-Mann-
schaft ging da zum groBen Endspurt tiber und
hangte alle anderen Boote ab. Kaum saBen wir
bei Nietgen, als auch schon lauter GRC-Tanten
und -Omas dort auftauchten. Nachdem wir uns
kraftig den Magen vollgeschlagen hatten, ka-
men die letzten 14 km bis zu unserem Steg, wo
uns eine Elternschar erwartete. Dann ging es
wieder relativ schnell: Boote 'raus, ins Boots-
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haus, Gepack zusammengesucht, ins Auto der
Eltern, Bootshaus zu, und nach einer kurzen
Zeit saB man dann im warmen Stibchen und
argerte sich dariber, daB am nachsten Tag die
Schule wieder anfing.

Ich mochte auch den Dank an R. Overmans
und David Streck nicht vergessen, die die Fahrt
wirklich gut organisiert bzw. geleitet haben.

GRV-LIED

Frisch auf, die Boote klargemacht
im ros'gen Sonnenschein.

Das Wasser gldnzt, die Sonne lacht.
Wer kann nicht fréhlich sein.

Ruft uns des Kaisers * Majestét
zum Kampf firs Vaterland,

Dann stehn wir alle friih und spét
mit Augen, Herz und Hand.

Es wehe unser Stander schwarz

mit rotem Stern auf weiB.

Auf Rheines Wellen, deutschem Quarz
zu Deutschlands Ehr’ und Preis.

* ab 1933: uns des Fiihrers Majestét

VerfaBt von Schung (GRV)
um die Jahrhundertwende. 26
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1967
Wanderfahrten:

Kurze Chronik des GRV Ostern:  Main
der Jahre 1966 bis 1970 SLIRAENL L

Gesamtruderleistung:
31,510 km

Sonstige Ereignisse:
Verlust des Doppelzweiers ,Dieter”.

Regattaerfolge:
Landesmeisterschaft im C-Vierer m. Stm. durch
Fritze, Bandekow, Rihmer und Reissenberger.

1966
Dle wichtigsten Vorstandsmiiglieder:

Wanderfahrten: Vorsitzender: M. Reissenberger
Ostern: Koblenz-Fahrt Ruderwart: V. Fritze
Pfingsten: England Kassenwart: R. Thiesmeyer

Mosel Bootswart: W. Platz
Sommer: Mosel
Gesamtruderleistung: 1968
22 544 km Wanderfahrten:
Sonstige Ereignisse: Pfingsten: ~ Mosel
Einzug ins Bootshaus unter der Gymnastikhalle. Sommer:  Weser

Frankreich

Regaitaeriolge:
Sieg im Achter auf der Bonn-Bad Godesberger Ver- Gesamtruderleistung:
gleichsregatta mit drei GRVern im Boot. 27 244 km
Die wichtigsten Vorstandsmitglieder: Der Vorstand:
Vorsitzender: v. Mutius Vorsitzender: V. Fritze
Ruderwart: Bandekow Ruderwart: W. Augustin
Kassenwart: Niederalt Kassenwart: W, Etti
Bootswart: Langhans Bootswart: W. Platz
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Sonstige Ereignisse:

Versuch, den Schillern des Erzbischofl. Gymn. beim
Aufbau einer RR behilflich zu sein, schlug fehl.
Regattaerfolge:

Zwei Landesmeisterschaften; im Doppelzweier m.
Stm., C-Riemenvierer m. Stm.

Bad Honnefer Regatta: Zwei Siege

Bonner Regatta: Drei Einzelsiege

Bonn-Bad Godesberger Regatta: Drei Einzelsiege.

1969
Wanderfahrten:
Ostern: Neckar (Abholen der neuen Boote)
Pfingsten: Lahn
Sommer: Main
Mosel
Neckar
(Abholen eines weiteren neuen Bootes)
Gesamtruderleistung:
31861 km

Sonstige Ereignisse:

Neue Boote: Moby Dick, Dreier; Galeere, Riemen-
Vierer m. Stm.; Spinnewipp, Skiff; und im Sommer
Stasski, Doppelvierer m. Stm.

Protektorenwechsel: Herr Kissenbeck trat zurlick,
sein Nachfolger wurde Herr Lindner.
Regattaerfolge:

Ein Sieg auf der Bad Honnefer Regatta.

Die wichtigsten Vorstandsmitglieder:

Vorsitzender: W. Augustin

Ruderwart: M. Mayer

Kassenwart: O. Overmans

Bootswart: D. Streck

S

1970

Wanderfahrten:

Ostern: Neckar

Pfingsten:  Rursee

Sommer: Mosel
Holland
Lahn

Herbst: Rhein

Gesamtruderieistung: 35343 km

Der Vorstand:
Vorsitzender: M. Mayer
Ruderwart: D. Streck
Kassenwart: O. Overmans

Sanstige Ereignisse:

Verlust eines Bootes, des Doppelvierers ,Petersberg”
Einfiihrung des Postens , Trainingswart”

Feb., Bootshaus durch Rheinhochwasser 1 m hoch
tiberschwemmt, alles Material evakuiert.

Regattaerfolge:

Honnefer Regatta: Zwei Siege

Siegburger Regatta: Ein Sieg

Bonner Langstreckenregatta: Sieg im Dreier
Bonner Regatta: Sieg im Anfangervierer.

Der neue Vorstand:

Vorsitzender: David Streck

Ruderwart: Ridiger Overmans
Trainingswart: Christopher von Medem
Kassenwart: Olaf Overmans

1. Bootswart: Rolf J. Buttinghaus

2. Bootswart: Hans Kurscheid

3. Bootswart: Stefan Dresely
Hauswart: Wolfgang Emmerich
Schriftwart: Jurgen Kipper
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